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Primeros antecedentes

Este trabajo esta dedicado, a la memoria de todos los luchadores ferroviarios. Muchos de
ellos ofrendaron sus vidas sufrieron carceles, exilios, destierros, no claudicaron jamas,
fueron coherentes, imprescindibles.... Jamas abandonaron el tren de las luchas.

La historia del Movimiento Obrero Argentino esta, intimamente, ligada a la de los demas
paises. De la misma manera los anales de los trabajadores ferroviarios corren por esa
misma enrieladura. En todas las épocas, desde las mas remotas, los trabajadores
tiranizados y explotados, instintivamente primero y racionalmente despueés, buscaron
organizarse, tomando como herramientas apropiadas para esa construccion la unidad y la
solidaridad. Instrumentos idoneos para resistir y ejercer la defensa de sus derechos. Cada
vez que esos instrumentos fueron bastardeados la unidad fracasé y la red solidaria se
desmadejo. En consecuencia, el resultado eficaz de las luchas no pudo concretarse, el
movimiento obrero fue derrotado.

La unidad es como cuando la arena se cuaja en roca, se transforma en una herramienta
potente y poderosa; al no ocurrir ese soélido cuajo, la arena es roca degradada. La lucha
que depara ese endurecer, es decir, el cuajo de la unidad, es duro y permanente. De no
suceder asi, los trabajadores solo seran granos dispersos, sin fuerza ni resistencia.
Comienza el camino de la fragmentacion deseada por el explotador. En cambio, los
opresores siempre estan unidos, no titubean ante el explotado, no hay conciliacién, todas
sus diferencias se atenuan cuando se enfrentan a su clase antagénica: la clase obrera.
Ellos nunca olvidaron la lucha de clase.

Los trabajadores siempre bregaron por la concrecion de esa unidad; a través de sus
asociaciones primarias. Fueron rudimentarios esos primeros intentos de organizacion, fue
una dura pugna que duré un largo tiempo, signado por logros y fracasos, acierto y error. A
pesar de ello, tercamente, los trabajadores avanzaron hacia el objetivo perseguido: la
organizacién del movimiento obrero.

Los explotadores siempre vigilaron el comportamiento de los trabajadores desde su
simiente. Intentaron controlarlos a través de la persuasion y cooptacion a través de la
corrupcién primero, si esto no cristalizaba apelaban a la represion, utilizando todos los
métodos existentes. A raiz de este vigilar y castigar los obreros, en un principio, actuaban
encubiertamente, obraban y luego desaparecian sin dejar huellas de su existencia, eran
formas primitivas de organizacion y de auto defensa.

La astucia obrera: el lider invisible

En tiempos de la revolucion industrial los obreros y el pueblo apelaron a la astucia obrera
y popular. Crearon en el imaginario colectivo a Ludd, su lider. Dirigente obrero que
andaba por todas las comarcas organizando a los trabajadores, levantandolos e
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instandolos a resistir la explotacion. Este, era invisible a los ojos del ejército inglés,
buscado por todos los cielos, infiltrando agentes y comprando informantes, nunca lo
pudieron encontrar. Ludd nunca existié en forma concreta, carnal. Era una invencion
popular que desorientaba a los represores. Llegaron a poner precio por su cabeza. Fue un
secreto popular. Como decia un querido libertario ferroviario de Tafi Viejo Américo
Cattaneo: cuando el pueblo quiere, te hace invisible. Los luddistas hicieron invisible al
invisible

Los nuestros eran ferrocarriles coloniales de capital inglés. El mismo capital que reprimi6
a los luddistas. Veamos un poco, antes de proseguir, el desarrollo de las vias férreas en
las colonias inglesas, es decir, en el periodo de expansion del colonialismo en el mundo.
Aca, en nuestro territorio surcaban los mismos tiempos. Las colonias se desarrollaron con
fuerza a partir de 1890, en los Estados independientes de Asia y América.

El capital financiero de los cuatro o cinco Estados capitalistas mas importantes, ordena y
manda en el mundo en términos absolutos: doscientos mil kilbmetros de nuevas lineas
férreas son instaladas en las colonias de Asia y América que significaron una inversion de
40.000 millones de marcos en condiciones particularmente ventajosas, con garantias
especiales de rendimiento, con pedidos lucrativos como exencion de impuestos,
préstamos, emprestitos, regalias de tierras, y otras prebendas.

Es necesario graficar la envergadura del coloniaje inglés, su prepotencia colonial y el
sometimiento que ejercia sobre los pobladores de esos paises coloniales, y la explotacion
que ejercia sobre los trabajadores que ocupaban en sus ferrocarriles, estos, cumplian un
papel fundamental en la colonizacién de nuestro territorio

Pintar someramente la penetracion del capitalismo colonial inglés y el papel de los
cipayos nacionales como Juarez Celman y Julio A. Roca nos permite valorar mas, todos
los propdsitos del movimiento obrero por organizarse y resistir la explotacion, en este
caso, el de los trabajadores ferroviarios. Defender la libertad, el querer ser hombres libres,
vivir dignamente, reclamar el derecho a la salud, a la educacion, al ocio, a la recreacion,
es gozar de verdaderos derechos humanos.

En 1872 se organiza en Buenos Aires una Seccién Francesa de la Asociacion
Internacional de Trabajadores, eran en su mayoria marxistas; estos envian al Congreso
de La Haya (1872) a Raimundo Wilmar, quien se escribia asiduamente con Carlos Marx.
Posteriormente se crea una seccion Espafiola y otra italiana. Editan el periodico “El
Trabajador”. Se realiza proselitismo verbal, en un principio, a raiz de ello se origina una
lucha ideolégica entre marxistas y bakuninistas.

La difusion de las teorias socialistas recién adquiere verdadera importancia en la década
de 1870, gracias a la actividad desarrollada por esos militantes que llegaron al pais
escapando de las persecuciones desatadas en Europa después de la Comuna de Paris.
Luego de la experiencia de La Comuna se desatd una represion feroz sobre los
comuneros y el pueblo francés en general. Quiero detenerme brevemente sobre este
hecho y el papel que jugaron algunos consagrados escritores e intelectuales, actitud que
se repite a través de la historia.

'Los hombres hacen su propia historia, pero no la hacen a su libre arbitrio, bajo
circunstancias elegidas por ellos mismos, sino bajo aquellas circunstancias con que se
encuentran directamente, que existen y transmite el pasado. La tradicién de todas las



generaciones muertas oprime como una pesadilla el cerebro de los vivos. Y cuando estos
se disponen precisamente a revolucionarse y a revolucionar las cosas, a crear algo nunca
visto, en éstas épocas de crisis revolucionaria es precisamente cuando conjuran
temerosos en su auxilio los espiritus del pasado, toma prestados sus nombres, sus
consignas de guerra, su ropaje, para, con este disfraz de vejez venerable y este lenguaje
prestado representar la nueva escena de la historia universal. El dieciocho Brumario de
Luis Bonaparte - Carlos Marx.

Frente a este acontecimiento brusco, me refiero a la Comuna de Paris, donde por primera
vez los trabajadores, artesanos, estudiantes, miembros de las comunas, el pueblo en
general toman el poder; resulta una accion revolucionaria, movimiento de violencia que
subvierte toda la organizacién social, frente a este acontecimiento, nadie puede
permanecer impasible, por indiferente que sea a las cuestiones politicas.

Las Huelgas Ferroviarias

La experiencia acumulada por los ferroviarios, a raiz de las luchas emprendidas, estan
plagadas de sacrificios y abnegaciones. Porfias que fueron haciendo escuela entre los
hombres que rendian sus esfuerzos, dejando jirones de sus vidas en el trabajo, en medio
de las inclemencias del tiempo en playas y estaciones, talleres y depdsitos ferroviarios.
Eran dias sin horarios y descanso, a todo eso hay que agregarle la represion policial y el
hostigamiento permanente de los patrones ingleses y cipayos.

Los trabajadores ferroviarios surcaron una etapa durisima, en medio del desarrollo de una
sociedad desigual y la formacion del Estado Nacional de acuerdo a los intereses
coloniales. La clase obrera, la clase mas antigua de la humanidad, es la hacedora
principal de la sociedad en general y de la nuestra en particular. Es la clase que mas ha
contribuido a la construccion del mundo en que vivimos, ha desplegado energia a través
de un indomable espiritu de lucha y de creatividad, a pesar de las derrotas temporarias.

Los trabajadores ferroviarios, son una parte fundamental del movimiento obrero. Su
movilidad territorial les ha permitido cumplir y cumplen el papel de divulgadores y
organizadores de las sociedades obreras. Es decir, fueron sembradores y cosechadores
de ideas, articuladores y transmisores de toda una cultura obrera, popular, regional e
integradora.

Algunos Antecedentes

El 20 de junio de 1887 se fundd La Fraternidad en Buenos Aires, sociedad de maquinistas
y foguistas de los ferrocarriles, entidad que no tenia mas caracter que el de mutualista.
Muchos afos después modifica sus estructuras, se encamina a las cuestiones sindicales,
no admitia en sus filas al resto del personal ferroviario. Esta sociedad continué de esta
forma organizativa hasta la Huelga de 1912, hecho que determiné la modificacion de su
caracter y finalidad.

Corresponde a La Fraternidad el honor de haber sostenido, en 1888, la primera huelga,
en la linea del entonces ferrocarril Buenos Aires y Rosario (Ferrocarril Central Argentino -
Ferrocarril Mitre, después de la nacionalizacion) El origen de dicho conflicto fue la
detencion arbitraria de un compafiero maquinista de la citada empresa, con motivo de un
accidente en el que perdio la vida una persona en la localidad de San Martin. La policia
de aquel entonces, de acuerdo con el peregrino criterio de que a los trabajadores



agremiados habia que tratarlos como a delincuentes comunes, modalidad que por
desgracia cubri6 largos y cruentos afios, a partir de aquella época, consider¢ al citado
maquinista como tal, pretendiendo que el conductor de la locomotora debia cuidar de los
distraidos que transitaban la via como si fuera una calle publica. Tal hecho causé entre
los compafieros de La Fraternidad justificada indignacion y se iniciaron de inmediato las
gestiones tendientes a evitar que se condenara injustamente a un comp

afiero implicado. Como las gestiones no daban el resultado deseado, convocaron a una
asamblea general de asociados de La Fraternidad, realizada en el local de la Sociedad
Cientifica Argentina. Se acordo declarar la huelga del personal del F.C. B. A. - Rosario. El
conflicto duré tres dias y se concreto que el comparero maquinista fuera absuelto de
culpa y cargo y puesto en libertad.

Es dable destacar el hecho, como se va construyendo el tejido solidario. El personal de la
seccion Rosario de La Fraternidad, a la que pertenecia el maquinista detenido, dispuso
reanudar el trabajo cuando el companero llegd a esa ciudad. De tal manera la empresa
debid fletar un tren especial para trasladarlo a su lugar de residencia.

En marzo de 1890, se produjo una huelga del departamento Traccion del ferrocarril
Provincial (Ferrocarril Oeste de Buenos Aires - Sarmiento); el motivo del conflicto fue la
deuda de tres meses de sueldo que el gobierno, propietario de ferrocarril por ese
entonces, tenia con el personal. Ademas, se llevaron a cabo gestiones por parte de los
dirigentes de La Fraternidad para conseguir que se regularizara el pago de los sueldos.
No consiguieron que se efectuara el pago. Ante tal abuso se decreto la huelga cuyas
reivindicaciones inmediatas fueron: la readmisién de dos delegados del sindicato, dejados
cesantes, por ser los intérpretes de los anhelos del personal y, el pago de los salarios
adeudados.

La reaccién del gobierno no se hizo esperar, se encarcel6 a los dirigentes del movimiento
y se inicié una implacable persecucion contra los huelguistas. Es de hacer notar que el
vector de la represion va atravesando la historia del movimiento obrero y en forma
particular a los ferroviarios. El coloniaje inglés mostraba su presencia a través de los
ferrocarriles, entre otras empresas.

'La cuestion social es una simple cuestién de policia' ya se decia ese lema por 1890,
cualquier semejanza con la actualidad, es pura casualidad...

La Fraternidad, que habia patrocinado y dirigido este movimiento, se desorganiz6 cuando
separaron del servicio, por haber participado en la huelga, a sus dirigentes mas
destacados y activos. Fue un duro golpe para La Fraternidad. Casi seis afios
transcurrieron antes de que la organizacion del personal de maquinas reorganizara sus
cuadros, reiniciando su marcha ascendente, lo que se produjo a partir de 1896.

En 1889 paralizaron los trabajos de los talleres ferroviarios de Sola F.C. Sud (hoy
Avellaneda) pidiendo el pago en valor oro. La huelga no logré el objetivo, los obreros
obtuvieron aumentos en los jornales en una forma proporcional al encarecimiento del
costo de vida.

Por otro lado, el diario La Prensa, que al principio mostré su simpatia por este reclamo,
cambio de parecer y termind reclamando severas medidas contra los huelguistas.

Ellos, los ferroviarios, fueron los precursores de las luchas que abarcaron todo un proceso



histérico que abarcé mas de un siglo. No se perdi6 el esfuerzo de los comparieros de los
talleres de Sola. La huelga subsistio por varias semanas y, si bien no les fue posible
conseguir que los salarios se les pagaran en el valor del oro, obtuvieron un aumento de
los mismos. Fundaron después una entidad sindical que tuvo vida prospera algunos anos
y editaron un periédico semanal, titulado 'La Unién Obrera'

En 4 de julio 1891, otra vez, se paralizaron los trabajos de los talleres ferroviarios de Sola
F.C. Sud. La empresa tratd de dejar cesante a la tercera parte del personal y reducir a
tres cuartos el jornal para el resto del personal. Planes de la empresa que significaban
hambre a corto plazo. La reaccion de los trabajadores fue rapida. Se declaro la huelga
cuya duracién duré 23 dias. La valentia de los trabajadores de Sola obligé a la empresa a
modificar sus propositos y ningun obrero quedé cesante y no pudieron reducir los jornales.

Un nuevo movimiento se origina entre este mismo personal, al que secundo el personal
de Viay Obras, el 7 de octubre de dicho afio. El motivo fue que la empresa no cumplia
con lo pactado. La huelga duré cuarenta dias y afecté 1.150 trabajadores. La empresa
apeld al recurso de los rompehuelgas, quienes contaron con el apoyo de la fuerza publica.

En el mismo afio de 1891 se registraron huelgas aisladas de los obreros del F.C. Central
Norte, en la ciudad de Coérdoba, en el mes de septiembre y los obreros de los talleres de
Parana, en noviembre. Otros movimientos hubo en Tolosa, el 10 y el 14 de noviembre y
en ese mismo mes, entre el personal del F.C. Central Norte de Tucuman.

El 1° de octubre de 1893 se declararon en huelga los obreros ferroviarios de Mendoza. El
20 de noviembre habian hecho lo propio los compafieros de Villa Constitucion.

El 10 de octubre de 1894 el personal del Ferrocarril Buenos Aires y Rosario, en
solidaridad con el del Molino de Yerba se declararon en huelga reclamando aumento de
salarios.

La primera huelga prolongada en Cérdoba se registra en 1895 y es protagonizada por los
maquinistas y foguistas ferroviarios. Exigen 8 horas de trabajo y tiene una duracion de 27
dias.

En 1896 los ferroviarios otra vez van al paro, esta vez, los obreros de los talleres que
abarca un gran sector, pero no alcanza esta accién a ser una huelga general.

Luego sobrevendra la 1° Huelga general ferroviaria. ..

La huelga

Fue la primera huelga de caracter general y se inicio en los talleres ferroviarios de Tolosa;
se luchaba por la jornada de 8 horas de labor, la supresién del trabajo a destajo y otras
reivindicaciones inmediatas.

La huelga declarada el 10 de agosto de 1896 por los trabajadores de los talleres de las
empresas ferroviarias britanicas fue, sin duda, la mas importante registrada hasta
entonces. Una lucha épica memorable

Como antecedente histérico podemos decir que corresponde a La Fraternidad el honor de
haber sostenido, en 1888, la primera huelga en la linea del entonces ferrocarril Buenos



Aires - Rosario, que en ese momento era F.C. Central Argentino y luego seria la Linea
Mitre. El origen de dicho conflicto fue la detencién arbitraria de un compafiero maquinista
de la citada empresa con motivo de un accidente en el que perdio la vida una persona en
la localidad de San Martin.

En 1891, los ferroviarios se declararon en huelga reclamando el pago de los salarios a su
valor oro. Fueron los companeros de Sola, del F.C. Sud.

Al influjo de las luchas que sacudian el pais e influyeron en el animo colectivo, los obreros
de Tolosa reclamaban en agosto de 1896 la implantacion de las ocho horas de trabajo, sin
modificacion de los salarios, la supresion del trabajo por pieza o a contrata; la anulacion
del trabajo en los dias domingos, y el pago doble de las horas extraordinarias que, por
otra parte, sélo serian realizadas en casos excepcionales o de fuerza mayor.

Debemos tener en cuenta lo que ocurria en aquellos tiempos, en que los directorios
ferroviarios obraban en este pais como si estuvieran en dominios de la corona britanica.
Es dable reconocer que llenabamos los requisitos de colonia como pais econémicamente
dependiente, y que estos empresarios ingleses operaban como colonizadores. El circuito
de dependencia se activé formalmente por las leyes concesivas otorgadas por los
gobiernos pros oligarquicos funcionales a la clase burguesa dominante y a los designios
imperiales. Cuando hoy se las analiza, se percibe el rol que cumplian los ferrocarriles en
este circuito comercial que integraba regiones para la explotacion dependiente con
fundamento en la ganancia sobre el sacrificio de la clase proletaria, sumida en la miseria y
la expoliacion.

Corria el afio 1896, por primera vez en la historia de las luchas obreras por la conquista
de un mundo mas humano, un movimiento de caracter general sacudié a la Nacién al
paralizarse el trabajo en los talleres ferroviarios de Tolosa considerados, junto a los
talleres Sola, de Barracas al Norte, los de mayor importancia en el pais. A esta gesta
habrian de sumarse otros compaferos ferroviarios de otros departamentos y lineas
ferroviarias que, en una accion que los enaltece, adhirieron en forma solidaria a esa
protesta y participaron en la lucha por la dignificaciéon de la causa obrera. Era la respuesta
clasista del movimiento obrero ferroviario a la prepotencia colonial, a diferencia de los
gobiernos cipayos que administraban el Estado Nacional.

En agosto de ese afio, los obreros de los Talleres Tolosa (entonces pertenecientes al
ferrocarril del Oeste), presentaron un pliego de mejoras a la empresa. Motorizo la peticiéon
una organizacion llamada La Sociedad de Mejoramiento Social de Trabajadores,
constituida por varios centenares de obreros de Talleres Tolosa.

El petitorio elevado a la empresa con las reivindicaciones demandadas le daba un plazo
prudencial a la empresa para responder a las peticiones. La respuesta fue una rotunda
negativa.

La actitud patronal recibié una inmediata y digna sancion por parte de los trabajadores. El
10 de agosto estall6 la Huelga en los talleres de Tolosa. Setecientos operarios y peones
pararon a primera hora. Un inusitado despliegue de fuerzas policiales fue la contestacion
de los empresarios colonialistas britanicos ferroviarios.

A las 9 horas del dia citado los obreros abandonaron el trabajo y en numero aproximado
de setecientos se dirigieron al local social de su organismo, situado en la calle 1, entre 35



y 36. Alli se llevo a cabo una entusiasta asamblea que acordé en forma unanime
mantener la lucha en defensa del derecho obrero concretado en el petitorio elevado a la
empresa. Ademas, se solicitaria la ayuda solidaria de los comparieros de todos los
talleres ferroviarios de la Republica. Los ajustadores de los talleres de Caballito siguieron
el ejemplo y adhirieron al paro.

Tres dias después de la declaracion de la Huelga por los trabajadores de Tolosa, mil
compainieros de los talleres de Sola, F.C. Sud., se reunieron en el viejo local de la calle
Australia 1135 (direccion de la época) y resolvieron elevar a la empresa un pliego de
condiciones idéntico al formulado por los compaferos en huelga. En esa asamblea de los
operarios ferroviarios hablaron el emblematico Adrian Patroni y el estudiante de medicina
José Ingenieros. En este contexto de huelga y asambleas aparecieron las disputas
territoriales de anarquistas y socialistas. Los anarquistas eran activistas que pretendian
llevar el paro hasta las ultimas consecuencias y discrepaban con los socialistas, mas
organicos y aparentemente mayoritarios en este proceso. La Fraternidad no adhiri6 al
movimiento aunque se comprometioé a sostener pecuniariamente a los huelguistas. Esta
actitud de los maquinistas dejé un sentimiento de frustracion entre los huelguistas. En
estas instancias aparecen acciones que revelan la potencialidad de las agrupaciones
obreras. Nos referimos al acatamiento del conjunto de los trabajadores de las decisiones
de las asambleas mas alla de algunas discrepancias; el nombramiento de delegados
portavoces para desplegar las consignas en todas las direcciones e inducir a los
companferos para ampliar la protesta y lograr mayor efectividad.

La negativa de la compafiia britanica provocé el paro del personal ferroviario de Sola. Al
poco tiempo, el conflicto se extendid a los talleres de los ferrocarriles Sur, Oeste, Buenos
Aires y Ensenada, Central Argentino, Buenos Aires y Rosario, Rosario y Pacifico,
Santafesino, Central Norte y Cérdoba. Se solidarizaron los ferroviarios de talleres
Quilmes, Junin y Rosario; los de los talleres particulares de Basch, Shaw y Fénix,
fundiciones que hacian trabajos para los ferrocarriles; el personal de cambistas de La
Plata y Tolosa y cuadrillas volantes de esta localidad. También adhirieron los obreros de
la Fabrica La Negra y los Astilleros La Platense. El 15 de agosto la huelga siguio
propagandose y alli estaban los trabajadores de la fabrica de alpargatas de la calle
Defensa en la Capital Federal, junto a operarios de los talleres de tranvias, los carboneros
de Almirante Brown, Casa Amarilla y Constitucion. Las Asambleas determinaban
petitorios y designaban comisiones para conectarse con todos los sectores. Las
patronales comenzaron a preocuparse y requirieron del gobierno una actitud mas dura
porque el circuito de produccién y comercializacién estaba siendo alterado por la protesta
proletaria.

En Tolosa, Quilmes, Barracas, Campana, Caballito, Junin, Victoria, Rosario y otros
talleres se sostenia firmemente la posicién de clase. Veinte mil trabajadores se lanzaron a
la huelga general, fue el primer intento de ese caracter, tratando de vencer la
intransigencia de los empresarios colonialistas britanicos y la del Estado cémplice
conducido por Roca, que aunque no era presidente manejaba la politica nacional desde la
jefatura del PAN. Toda esta movilizacion se concreto sin tener aliin una organizacién
nacional que coordinara las fuerzas.

El 21 de agosto el diario La Nacion analizaba el conflicto y sefalaba que la huelga de
1891 de los talleres Sola, que habia durado 54 dias, quedaba empafada por la
trascendencia de ésta pues se propagaba a establecimientos de mucha significacion y
ademas hombres y mujeres estaban juntos en la lucha. Los operarios de Tolosa tenian de



delegado general a un mecanico catalan que pasé por Cérdoba y Rosario, donde 300
obreros avanzaron sobre el puerto para paralizar las actividades. En el fragor de la
protesta, los huelguistas de Tolosa comenzaron a combatir a los carneros y a hacer
sabotajes. Los representantes de la oligarquia vacuna no tardaron en expresar, a través
de sus funcionarios como el juez Ringuelet y el jefe de policia Lozano, que la agresividad
de unos pocos activistas asustaba al resto de sus compafieros que se plegaban por
miedo. Por eso las autoridades les garantizaban seguridad con tal de que concurrieran al
taller. Sin embargo guardasenales, cambistas, enganchadores y algunos guardavias
pararon, como fue el caso del que controlaba el paso en calle 5 y diagonal 80 y genero
algunos problemas para los carruajes y transeuntes. El jefe de la estacién La Plata, el Sr.
Rojas, colocé empleados administrativos para cubrir esos vacios y se impuso un servicio
especial de policia en el trayecto entre Tolosa y Ringuelet. Mientras tanto seguia la lucha
y los obreros de Bragado, Burzaco, estacién Las Flores y la fundicién El Carmen
adhirieron. En este marco las cosas se complicaron para los patrones por la huelga de las
mujeres alpargateras de la fabrica La Argentina, que estaban en asamblea permanente.
En Barracas al Norte, las 'principales fabricas han apagado sus fuegos' por no tener un
solo hombre que les trabaje. Algunos empresarios como el Sr Gibelli, propietario de una
fundicién de hierro, cedieron ante las demandas y mejoraron las condiciones laborales.

Carentes de vinculacion entre si, las escasas organizaciones sindicales constituidas de
ferroviarios, existentes por ese entonces, procuraron establecer relaciones entre ellos
tendientes a unificar y dirigir el conflicto, a fin de asegurar el triunfo de las justisimas
reivindicaciones que se defendian. Los comparieros en huelga crearon un Comité Mixto
integrado por huelguistas de los diferentes talleres.

Al mes y medio de lucha, en septiembre de ese afo, se realizd una reunidn del citado
comité, en el cual se sanciond la resolucion siguiente:

'No se reanudara el trabajo hasta que las empresas accedan a los pedidos formulados.
No se aceptara arreglo parcial alguno. Toda propuesta de arreglo sera considerada por la
asamblea de delegados, la que informara después a las asambleas generales'.

La huelga se extendio por varios meses de duras alternativas y angustiosa espera. La
resistencia durd, para esos tiempos de organizacion del movimiento obrero, mucho
tiempo. En algunos casos fue cediendo, pero de cualquier manera fue heroica.

El movimiento siguid en pie sostenido por los obreros de los Talleres de Sola, Tolosa y
Junin. La carencia de recursos, la miseria que abrumaba a los comparneros y a sus
familias y la implacable persecucién de las policias bravas, al servicio incondicional de los
magnates britanicos ferroviarios, quebraron al fin la enérgica firmeza de los huelguistas,
auténticos héroes del movimiento obrero.

La huelga quedd circunscripta, en ultimo término, a los comparieros de Sola. Estos
debieron arriar el pabellén de la lucha, no como vencidos, sino, como una derrota
circunstancial; afos después los ferroviarios lo volvieron a desplegar haciéndolo flamear
en innumerables batallas.

Hay que destacar la presion que empresarios y Estado ejercieron en su contra. 'Durante el
desarrollo de la huelga, el gobierno mandd mecanicos de la armada para sustituir a los
obreros, pero como tal medida no surte efecto, la empresa encarga a un capitan de
nombre Bruzza, de Génova, el reclutamiento 'en ltalia de personal para reemplazar a los



huelguistas, logrando con promesas engafosas, remitir como ganados a poco mas de
700 obreros de aquel pais'.

En el transcurso de este conflicto se produjo una interesante y significativa manifestacion
de solidaridad internacional. La Camara del Trabajo de Génova hizo saber al Comité de
Huelga, que los ferrocarriles del Sur y Oeste (Roca y Sarmiento en la actualidad) habian
despachado a aquella ciudad reclutadores de krumiros (rompe huelgas), pero los
trabajadores genoveses conocedores del conflicto, habian rechazado la oferta de trabajo.

Se debe consignar en la historia, como un homenaje a esos valientes genoveses, que al
enterarse de que se los traia para traicionar a otros trabajadores en huelga formularon
declaraciones de solidaridad con los compafieros argentinos. Esta relacion con
organizaciones internacionales hermanas se intensificd a principios del siglo 20 y las
centrales locales (FORA y UGT) exhortaban a los explotados europeos para no caer en la
trampa que les tendia la burguesia argentina con sus falsas promesas de un mundo
mejor.

La represion se hizo presente en todo momento. En los campos de Pereyra la policia
sabled a los huelguistas de Sola que intentaban reunirse alli para deliberar sobre la
marcha del movimiento huelguistico. Fueron perseguidos hasta en sus casas donde se
refugiaron para librarse de la furiosa represion. Naturalmente, los sectores patronales
dejaron de lado sus diferencias y se dieron a la tarea de conformar un frente antiobrero y
fue significativa la prédica de los duefios de fundiciones, que agrupados en un comite, le
solicitaron al gobierno que sancione una ley para reprimir y expulsar al elemento
extranjero que producia estos levantamientos. Fue importante para la burguesia la
decision de crear una comision auspiciada por la Unién Industrial cuyo objeto era trabajar
en conjunto con las empresas ferroviarias para contrarrestar la huelga que afectaba a
muchos establecimientos mecanicos y fundiciones, nucleados en la Sociedad Industrial
Metalurgica. Entre estos patrones decididos a no otorgar la minima concesion a los
obreros figuraban Basch, Vasena y Mihanovich. Ademas proponian boicotear a las
empresas de sus pares que cedieran al petitorio de los trabajadores. Llegaron a publicar
un informe en el que registraron los emprendimientos que otorgaron mejoras a sus
obreros. Se cred un fondo de reserva de $ 50.000 para traer obreros europeos y resarcir a
los colegas de las pérdidas sufridas durante el conflicto. En una visita al Ministro del
Interior, el Dr. Quirno Costa, el jefe de la Unidn Industrial Argentina, Ventura Martinez
Campos, sostuvo la necesidad de sancionar una ley de extranjeros que impidiera el
'desarrollo de ideas impropias en un pais nuevo y rico donde todo hombre laborioso
pueda labrase un porvenir'. El gobierno consideraba subversivo al movimiento
huelguistico aunque los patrones se quejaron de la ineficiencia policial. Esta ofensiva del
empresariado seria resuelta seis afios mas tarde con la sancion de la ley 4144, de
Residencia.

En las provincias el movimiento fue prontamente neutralizado y los trabajadores volvieron
al taller, 'defraudadas sus esperanzas de horario y la supresion del tan combatido trabajo
que se ajusta por pieza'.

La persecucion y la imposibilidad material de proseguir la lucha, a causa de la tremenda y
angustiosa situacion creada en cada uno de sus hogares después de tres meses de
resistencia, influyeron fatalmente en el animo de los obreros ferroviarios, hasta debilitar su
espiritu y agotar la capacidad de resistencia. Frente a ellos los incontables recursos
materiales y politicos de las empresas ferroviarias britanicas, y un Estado que respondié



como todo Estado colonizado, con obsecuencia y diligencia, decidieron implacablemente
la suerte de la protesta. La resistencia cedio en Junin el 29 de octubre y en los primeros
dias de noviembre en Tolosa.

El ultimo reducto, los talleres Sola, sostenia la lucha y los obreros junto a sus familias
concentraban sus fuerzas, que llegaban a 3500 personas, para impedir el ingreso de
rompehuelgas. Mas la sombra de la inminente llegada de 500 obreros italianos contribuyo
a debilitarlos. El Ferrocarril Sud era el contratante de esos obreros italianos que llegaban
al pais disfrazados de inmigrantes y su director era el Ingeniero White, amigo del general
Roca.

La empresa apel6 a falsas promesas como la de mejorar los salarios, los precios de los
trabajos a destajo y la de no sancionar a los huelguistas que se reincorporen al trabajo.
Todo eso mermé la combatividad de los trabajadores ferroviarios.

La entrega de estos compafieros sobrepasa todo cuanto se piense en materia de espiritu
de lucha y de sacrificio. Ni la presién policial, ni el hambre en sus hogares, ni las
perspectiva de represalias podian doblegar su energia y su firme sentir solidario.
Finalmente, agotados todos los recursos, proximos al limite de su resistencia y ante la
amenaza de la llegada de los rompehuelgas de ltalia, la medida de fuerza se dio también
por terminada en los talleres de Sola.

La burguesia celebro la derrota y afirmé que las exigencias desproporcionadas de los
agitadores sin conciencia llevaron al movimiento a ese resultado, esperando que en
adelante, 'la leccién les sea provechosa'.

Los tres largos meses de épica resistencia evidencian cuan arraigado se hallaba ya por
aquel entonces el sentimiento de solidaridad y el generoso anhelo de conquistar un
mundo mejor para la clase obrera.

Las empresas britanicas parieron, contra natura, trabajadores con un linaje anticolonial y
patriota que enorgullece a la clase obrera nacional. Posteriormente los ferroviarios
consolidarian su modelo sindical de contencion y lucha. A la hora del reconocimiento y la
conmemoracion se impone la vieja proclama: jAl movimiento obrero argentino, Salud!
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